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1 UvVOD

Vzhledem k rdznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviiuji vznik nehod a zavaznost jejich nasledkd bylo plnéni
NSBSP a navazné i jeji vyhodnoceni provazano s odpovédnosti jejich viastnikl, pfipadné
organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

+ stat (RSD CR) - délnice, silnice I. tfidy - viz Pfiloha 1

e kraje - silnice Il. a lll. tfidy - viz P¥iloha 2

* obce - mistni komunikace - viz Pfiloha 3

* hl. mésto Praha - viz Pfiloha 4
Priloha 2 podrobn éji dokumentuje pln éni strategickych a dil €ich cil G na silnicich II. a
[Il. tFidy, které jsou ve vlastnictvi kraj Q.
Pfiloha 2 je strukturovéana do:

» vstupni ¢asti, kterd souhrnné hodnoti pInéni strategickych a dil€ich cili na silnicich
II. a lll. tfidy na Gzemi celého statu,
» krajskych &asti, které hodnoti pInéni strategickych a dil€ich cild na silnicich II. a Ill.
tfidy dle jednotlivych kraji (oznaceno 2A-2M).

Vyznamné je pouZiti ekvivalentu zavaznosti nehod, kterym lze nazornéji posoudit celkovy
trend vyvoje. Ma svUj zasadni vyznam zejména u podrobnéji strukturovanych hodnoceni, kde
samotné pocty usmrcenych i téZce zranénych jsou nizké a nelze tak dostate¢né vystizné
usuzovat na dosazené zmény.*
Ve vyhodnoceni plnéni NSBSP, resp. strategickych a dil¢ich cill, je pouzito barevné

oznadeni, které pro piehlednost doplfiuje, ev. nahrazuje komentare.?

! Je vypocten jako soudet usmrcenych osob a jedné étvrtiny téZce zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan
zaokrouhlenim préméru pomérd poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
? Hodnoceni vyvoje nasledkii nehodovosti

lepSi nez stanoveny cil

splnéno s toleranci +3 %

. horsi nez stanoveny cil
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Zdroje dat
V celém dokumentu jsou pouZzity nasledujici zdroje dat:
« nehodova data CR - RSDP PP CR,
« délky a vykony pozemnich komunikaci - RSD CR,

Zpracovatel dat: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

2 PLNENI STRATEGICKYCH CiLU

2.1 Silnice Il. a lll. t Fidy — celkem

Ke konci roku 2009 bylo v CR v provozu celkem 48 791 km silnic II. a IlI. tfidy. V roce 2016
jejich délka poklesla na 48 717 km?. Tyto silnice tvoii 87,4 % z celkové délky silniéni sit&. Z
toho bylo 14 587 km silnic Il. tfidy a 34 130 km silnic Ill. tfidy. Tyto komunikace pfenaSeji
42,2 % z celkového dopravniho vykonu.

Priimérné na nich v roce 2016 pfipadlo 9,5 usmrcenych osob a 45,4 téZce zranénych osob
na 1 mld. ujetych vozokm. Z toho na silnicich Il. tfidy pfipadlo 8,9 usmrcenych osob a 42,7
téZce zranénych osob na 1 mild. ujetych vozokm. Na silnicich Ill. tfidy pfipadlo 10,6
usmrcenych osob a 49,7 téZce zranénych osob na 1 mid. ujetych vozokm. Silnice IIl. tfidy
jsou z hlediska dopravniho vykonu stéle nejnebezpecné&jsi ¢asti silni¢ni sité.

Souhrnny pohled na vyvoj celkového poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2009—
2020 na silnicich 11. a lll. tfidy poskytuje Tab. 2-1.

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad
dooanC 849 273 | 234 285 267 | 213 | 080 195 140

ezce 1601 1306 1098 1139 | 1008

zranéno

1014 | 1,01 1157 0,88 961

ekvivalent

zavaznosti 749 600 509 570 519 | 467 | 0,90 484 0,96 380
nehod

Tab. 2-1: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
Il a lll. tFidy

PfedevSim je nutno konstatovat celkové zlepSeni situace v roce 2016 oproti roku 20 15,
kterou demonstruje hodnota ekvivalentu zavaznosti nehod , kter& je niZSi nez stanoveny

predpoklad . PoCet usmrcenych klesl o 54 osob, nicméné nebylo dosaZzeno stanoveného
predpokladu. PocCet téZce zranénych naopak stoupl o 6 osob, ale zde je dosaZzeno lepSich

nez pfedpokladanych vysledka.

® Zdroj: http://www.rsd.cz:Pehledy z informacéniho systému o silniéni a dalniéni siti CR, stav k 1. 1.
2016
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Oproti roku 2009 poklesl
» pocet usmrcenych o 39 % (celostatné cela sit o 34,5 %),,
» pocet téZce zranénych o 37,0 % (celostatné celd sit 0 27,0 %),
= ekvivalent zavaznosti nehod o 37,7 % (celostatné cela sit o 30,7 %).
PFi porovnani s celkovym celostatnim poklesem za stej né obdobi jsou docilené
poklesy lepsi ve vSech hodnotéch.
Reélny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zaloZzeny na dvouletych klouzavych pramérech.

Silnice Il. a lll. tfidy
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Obrazek 2A-1: Vyvoj skutecnych a pfedpokladanych hodnot ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich
II. a lll. tAidy v klouzavych prdmérech
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2.2 Silnice II. a lll. t Fidy — dle charakteru uzemi

DalSi rozbor se obdobné&, jako u komunikaci ve spravé statu, zaméfil oddélené na specifika

dana odliSnymi stavebnimi parametry silnic Il. tfidy a silnic Ill. tfidy a rovnéz na odliSnosti
provoznich podminek v intravilanovém a extravilanovém prostfedi.

Vzhledem k malym poctim nasledkd nehod vyplyvajicim z rozdéleni na silnice Il. tfidy a

Vd

silnice Ill. tfidy a na intravilan a extravilan je kladen ddraz na porovnani ekvivalentu
zavaznosti nehod, ktery umoZziuje alesporn castec¢né eliminovat kratkodobé nahodné

odchylky dat jednotlivych zavaznych nasledkd nehod.

SILNICE II. TRIDY 2009 2015 2016 2016/2009
usmrceno do 24 h 42 33 30 0,71
Il tHida " raneno 357 232 237 0,66
intravilan
ekvivalent zavaznosti 131 91 89 0,68
usmrceno do 24 h 157 117 94 0,60
ISHHEEI . ce Zranzno 523 327 359 0,69
extravilan
ekvivalent zavaznosti 288 199 184 0,64

Tab. 2-2: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 na silnicich II. tFidy
v extravilanu a intravilanu

PFi provedeni rozboru podle lokality silnic Il. tfidy v obci a mimo obec (Tab. 2-2) bylo zjisténo,

Vd

Ze u poctu usmrcenych dochazi k poklesu, ale k naristu poctu tézce zranénych a to jak

v intravilanu, tak i v extravildnu. Varovna je situace u poctu téZce zranénych v extravilanu,

A 4

kde byl zaznamenan narlst o 32 tézce zranénych osob oproti roku 2015.

Na silnicich Il. tfidy v intravilanu doSlo souhrnné k poklesu zavaznych nasledk( nehod mezi
roky 2009 a 2016 jako na silnicich v extravilanu.

Tato odliSnost ve vyvoji se pfirozené odrazila i v nepatrné zméné podilu nasledkd nehod.

V roce 2009 byl v intravilanu podil

* usmrcenych 21,1 %,
* téZce zranénych 40,6 %,
» ekvivalent zavaznosti nehod 31,3%

na celkovych nésledcich nehod na silnicich Il. tfidy.

V roce 2016 se tyto podily zménily u

e usmrcenych na 24,2 %,
» téZce zranénych na 39,8 %,
» ekvivalent zavaznosti nehod na 32,6 %.



SILNICE Ill. TRIDY 2009 2015 2016  2016/2009
usmrceno do 24 h 58 34 29 0,50
I1l. tfida " .
. 2 téZce zranéno 290 226 181 0,62
intravilan
ekvivalent zavaZnosti 131 91 74 0,57
usmrceno do 24 h 92 83 60 0,65
lIl. tfida . .
., tézce zranéno 431 223 237 0,55
extravilan
ekvivalent zavaznosti 200 139 119 0,60
Tab. 2-3: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2015 na silnicich Ill. tfidy

v extravilanu a intravilanu

Na silnicich lll. tfidy je v porovnani se silnicemi Il. tfidy vyvoj v roce 2016 obdobny: pocet
amrti se snizil jak v extravilanu, tak i v intravilanu. Pocet téZce zranénych je niZSi ve srovnani
srokem 2015 pfi nehodach v intravilanu, ale extravilAnové dopravni nehody s téZzkym

zranénim vykazuji narust o 14 téZce zranénych osob (Tab. 2-3).

Na silnicich 1lI. tfidy, stejné jako u silnic Il. tfidy, v intravilanu doSlo souhrnné ke stejnému
poklesu zavaznych nasledkd nehod mezi roky 2009 a 2016 jako na silnicich v extravilanu.
Toto se projevilo i ve zméné podilu nasledk( nehod.

V roce 2009 byl v intravilanu podil

e usmrcenych 38,7 %,
* téZce zranénych 40,2 %.
» ekvivalent zavaznosti nehod 39,6 %

na celkovych nésledcich nehod na silnicich Il1. tfidy.

V roce 2016 se tyto podily zménily u

» usmrcenych na 32,6 %,
» téZce zranénych na 43,3 %,
» ekvivalent zavaznosti nehod na 38,3 %.
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2.2 Silnice II. a lll. t Fidy — dle druhu nehody

SILNICE II. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
INTRAVILAN poet = podil | poget = podil = podet = podil | 2015
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 19 45,2 9 27,3 7 23,3 0,78
nekolejovym téZce zranéno 163 45,7 109 47,0 102 43,0 0,94
vozidlem ekvivalent zavaznosti | 60 455 36 39,8 33 364 090
sraska s vozidlem | Usmrceno do24h 0 0,0 0,0 0,0 0,00
zaparkovanym, tézce zranéno 10 2,8 0,4 0,8 -
odstavenym ekvivalent zavaznosti 3 1.9 0,3 o6 [260N
usmrcenodo24h = 10 | 238 15,2 300 (G0N
Z;Zi';‘;lfoﬂe"“ou té7ce zranéno 37 104 30 129 32 135 |00
ekvivalent zavaznosti 19 14,7 13 13,7 17 19,0 -
usmrceno do 24 h 11 26,2 13 39,4 12 40,0 0,92
srazka s chodcem | téZce zranéno 99 27,7 63 27,2 69 29,1 -
ekvivalent zavaznosti 36 27,2 29 31,6 29 32,8 1,02
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s lesni s .
VST téZce zranéno 1 0,3 1 0,4 2 0,8 -
ekvivalent zavaznosti 0 0,2 0 0,3 1 0,6 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s domacim ‘s "
vifetem téZce zranéno 2 0,6 0 0,0 1 0,4 -
ekvivalent zavaznosti 1 0,4 0 0,0 0 0,3 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 2 6,1 0 0,0 0,00
srazka s vlakem téZce zranéno 2 0,6 5 2,2 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 0,4 3 3,6 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 2 4.8 4 12,1 2 6,7 0,50
havarie tézce zranéno 35 9,8 21 9,1 26 11,0 -
ekvivalent zavaznosti 11 8,2 9 10,2 9 9,5 0,92
usmrceno do 24 h 0 0,0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody téZce zranéno 2,2 0,9 3 1,3 -
ekvivalent zavaznosti 1,5 0,5 1 0,8 -
usmrceno do 24 h 42 100 33 100 30 100 0,91
CELKEM t&7ce zran&no 357 | 100 | 232 | 100 237 100 |02
ekvivalent zavaznosti 131 100 91 100 89 100 0,98

Tab. 2-4: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 dle druhu nehod

na silnicich Il. tAidy v intravilanu

vt s

Z podrobnéjsiho rozboru druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu (Tab. 2-4) vyplyva
vozidlem (36 %), za ni s vyraznym odstupem nasleduje srdZzka s chodcem (32 %). Tretim
druhem nehody s Castym vyskytem je s obdobnym odstupem srdzka s pevnou pfekazkou
(19 %). Tato struktura je obdobna jako v minulém roce.

Zatimco u srdZzek s jedoucim vozidlem a s pevhou piekdzkou doSlo k mirnému poklesu
v poctu nehod s vaznymi nasledky oproti roku 2015, u srdZzek s chodcem prakticky nedoslo

oproti celému sledovanému obdobi 2009-2016 ke zméné.
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SILNICE II. TRIDY 2009 2015 2016 2016/
EXTRAVILAN potet | podil | poiet podil | poget = podil = 2015
usmrceno do 24 h 67 42,3 57 48,7 53 56,4 0,93

srazka s jedoucim

nekolejovym téZce zranéno 228 43,6 166 50,8 206 57,4
el ekvivalent zavaznosti 124 43,1 99 496 105 569
e @ vl usmrceno do 24 h 1 0,6 1 0,9 2 2,1
zaparkovanym, téZce zranéno 1 0,2 0 0,0 0 0,0 0,00
odstavenym ekvivalent zavaznosti 1 0,4 1 0,5 2 1,1
usmrceno do 24 h 59 37,6 40 34,2 25 26,6 0,63
stazka s pevnou x5 00 s ransng 183 | 350 93 28,4 92 256 | 0,99
prekézkou
ekvivalent zavaZnosti 105 36,4 63 31,8 48 26,1 0,76
usmrceno do 24 h 12 7,6 8 6,8 3 3,2 0,38
srazka s chodcem téZce zranéno 22 4,2 13 4.0 12 3,3 0,92
ekvivalent zavaZnosti 18 6,1 11 57 6 3,3 0,53
usmrceno do 24 h 0 0,0 1 0,9 1 1,1 1,00
srazka s lesni zvéri tézce zranéno 4 0,8 3 0,9 2 0,6 0,67
ekvivalent zavaznosti 1 0,3 2 0,9 2 0,8 0,86
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;r/?rzekti : domacim x5 e zranéno 0 0,0 1 0,3 1 0,3 1,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,1 0 0,1 1,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 1 0,9 1 11 1,00
sradzka s vlakem téZce zranéno 3 0,6 0 0,0 1 0,3 -
ekvivalent zavaznosti 1 0,3 1 0,5 1 0,7 -
usmrceno do 24 h 16 10,2 9 7,7 8 8,5 0,89
havarie téZce zranéno 76 14,5 48 14,7 45 12,5 0,94
ekvivalent zavaZnosti 35 12,2 21 10,6 19 10,5 0,92
usmrceno do 24 h 2 13 0 0,0 1 11 [
jiny druh nehody téZce zranéno 6 11 3 0,9 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 4 1,2 1 0,4 1 0,5 -
usmrceno do 24 h 157 100 117 100 94 100 0,80
CELKEM t8%ce zrandno 523 100 327 100 359 100 [N

ekvivalent zavaznosti 288 100 199 100 184 100 0,92

Tab. 2-5: Vyvoj poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 dle druhu nehod
na silnicich Il. tfidy v extravilanu

Na ¢asti silnic Il. tfidy lokalizovanych v extravilanu se vyvoj u jednotlivych druh( dopravnich
nehod lisil (Tab. 2-5).

V extravilanu je nejcastéjsi sraZzka s jedoucim nekolejovym vozidlem (57 %), za ni nasleduje
srazka s pevnou prekazkou (26 %). Pak nasleduje havérie (10,5 %) a srdZka s chodcem (3
%).

Zatimco v roce 2016 pocet nehod s vaznymi nasledky s jedoucim nekolejovym vozidlem
klesl, u srdZzek s pevnou prekdzkou se snizil poCet usmrcenych, ale pocet téZzce zranénych

zlstal na drovni roku 2015. Vazné nasledky srazek s chodcem v polozce usmrceni je nizsi
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nez v roce 2015 a ve srovnani s rokem 2009 klesl na ¢tvrtinu, pocet téZce zranénych osob

je, ve srovnani s rokem 2015, na stejné drovni.

SILNICE Ill. TRIDY

INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

sradzka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem
srazka s lesni
Zvéri

srazka s domacim

zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno

ekvivalent zavaznosti

17
117
46

o b PO OO O O O

= W
B O

58
290
131

2009
pocet

podil
29,3
40,3
35,4
34
2,1
2,7
27,6
17,6
22,0
20,7
24,8
23,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
6,9
0,3
3,3
8,6
12,4
10,7
3,4
2,4
2,9
100
100
100

2015

pocet podil
8 23,5
101 44,7
33 36,7
1 2,9
1 0,4
1 1,4
8 23,5
41 18,1
18 20,2
7 20,6
47 20,8
19 20,7
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 0,4
0 0,3
5 14,7
6 2,7
7 7,2
4 11,8
22 9,7
10 10,5
1 29
3,1

3 3,0
34 100
226 100
91 100

2016

pocet podil
20,7

62 34,3
22 29,0
1 3,4
4 2,2
2 2,7
7 24,1
40 22,1
17 22,9
6 20,7
48 26,5
18 24,2
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
2 1,1
1 0,7
5 17,2
0 0,0
5 6,7
2 6,9
20 11,0
7 9,4
2 6,9
5 2,8
3 4.4
29 100
181 100
74 100
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2016/
2015

0,75
0,61
0,65
1,00

Vd

0,88
0,98
0,93
0,86
1,02
0,96
0,00
0,00
0,00
0,00
200
1,00
0,00
0,77
0,50
0,91
0,74

0,71
0,85
0,80
0,82

v
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Tab. 2-6: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 dle druhu nehod na
silnicich Il1. tfidy v intravilanu

Podrobny rozbor druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu (Tab. 2-6) dokumentuje

obdobné poradi vyskytu druhG nehod: srazka s jedoucim vozidlem — 29 %, srazka

s chodcem — cca 24 % a srazka s pevnou prekazkou — cca 23 %. Vyraznéji se vyskytuje i

havarie — 9,4 %. Povzbuzujicim vyvojem je postupny pokles srazek s chodcem, i kdyz se

jedna jen o jedno umrti v meziro€nim porovnani.



SILNICE Ill. TRIDY

EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem
srazka s lesni
Zvéri

srazka s domacim

zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009

pocet
11
150
49

~N oo O b O O — O

W NP
= 01N

92
431
200

podil
12,0
34,8
24,3
0,0
0,5
0,3
60,9
40,6
49,9
5,4
4,4
4,9
0,0
0,2
0,1
0,0
0,2
0,1
6,5
1,2
3,6
13,0
17,4
15,4
2,2
0,7
1,4
100
100
100

2015

pocet podil
23 27,7
71 31,8
41 29,4
0,0

0,4

0,2
42 50,6
86 38,6
64 45,8
7 8,4
11 4,9
10 7,0
0 0,0
3 1,3

1 0,5

0 0,0

0 0,0

0 0,0

4 4,8

3 1,3

5 3,4

7 8,4
48 21,5
19 13,7

0,0

0,0

0,0

83 100
223 100
139 100

2016

pocet podil
10 16,7
93 39,2
33 27,9
0,0

0,0

0,0

39 65,0
87 36,7
61 50,9
2 3,3
9 3,8
4 3,6
0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0
1 0,4
0 0,2
2 3,3
2 0,8
3 2,1
7 11,7
43 18,1
18 14,9
0 0,0
0,8

1 0,4
60 100
237 100
119 100

2016/
2015

0,43

0,82
0,00
0,00
0,00
0,93
1,01
0,96
0,29
0,82
0,44
0,00
0,00
0,00
0,00

0,50
0,67
0,53
1,00
0,90
0,93
0,00

B
PLNENi STRATEGICKYCH CiL U

0,86

Tab. 2-7: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 dle druhu nehod na
silnicich Il1. tfidy v extravilanu

Na silnicich Ill. tfidy v extravilanu je €etnost vyskytu zavaznych nésledkd odliSnd od vSech

v

jedoucim nekolejovym vozidlem (27,9 %). Tfetim druhem nehody s ¢astym vyskytem je

havarie (14,9 %). AZ na Ctvrtém misté je srdZka s chodcem 3,6 %). Varujici je dalSi narust

srazek s pevnou prekéazkou.

Konkrétni vyvoj v jednotlivych krajich se vSak lisi a je dokumentovan v jednotlivych tabulkach
v PFilohach 2A-2M.
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3 PLNENI DILCICH CiLU

Silnice II. a lll. t Fidy - celkem

3.1 Déti
2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad
usmrceno
T 3 7 3 5 5 5 | 1,00 2 2
tézce
. 78 64 58 | 49 | 47 49
ekvivalent
zavaznosti 23 23 18 17 17 14
nehod

Tab. 2-8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na silnicich II.
a lll. tiidy

KOMENTAR

U déti doSlo v roce 2016 na silnicich Il. a lll. tfidy k nartstu zavaznych nasledk oproti
predchozimu roku. Pocet usmrcenych se sice nezménil, ale pocet téZce zranénych se zvysil
o0 8 osob. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 byl naplnén pouze v kategorii té€Zce
zranénych. Pocet usmrcenych je dlouhodobé vyssSi nez ve vychozim roce 2009, ackoliv se

jedna o nizka disla. Dle ekvivalentu zavaznosti nehod je rok 2016 pro déti na tomto typu

v s

Chodci
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 012 |oredpokiad |2016 pF.| predpokdad
usmrceno
Rl 41 41 38 39 35 24 | 0,69 27 0,89 21
Laee 217 189 & 159 = 152 & 135 | 143 165 | 0,87 141
Zraneno 2
ekvivalent
zavaznosti 95 88 78 77 69 60 0,87 68 0,88 56
nehod

Tab. 2-9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych chodcd v letech 2009-2020

na silnicich Il. a Ill. tFidy

KOMENTAR

U chodct doSlo v roce 2016 na silnicich II. a lll. tfidy celkové k poklesu zavaznych néasledkud

oproti pfedchozimu roku. Po¢et usmrcenych se snizil o 11 osob a pocet téZce zranénych se

zvysil o 8 osob. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 byl naplnén ve vSech kategoriich.
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Cyklisté
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pk. | predpoklad
usmrceno
Rl 39 34 33 29 37 19 | 0,51 26 0,73 20
(ozce 194 197 213 191 | 174 | 171 | 0,98 148 126
Zraneno 2
ekvivalent
z&vaznosti 88 83 86 77 81 62 | 0,77 63 0,98 52
nehod

Tab. 2-10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2009-2020
na silnicich II. a lll. tAidy

KOMENTAR

U cyklistd doslo v roce 2016 na silnicich II. a lll. tfidy k poklesu zavaznych nasledku oproti
pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil 0 18 osob a pocet téZce zranénych se snizil o
3 osoby. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén v kategorii t€Zce zranénych. V
kategorii usmrcenych byl naplnén i pro rok 2020.

Motocyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad
usmrceno

T 3 44 30 47 49 | 29 | 059 | 24 19
tézce

. 313 255 231 252 221 | 220 | 1,00 252 | 087 = 223
ekvivalent

zavaznosti 116 108 88 110 104 84 0,81 87 0,97 75
nehod

Tab. 2-11: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020
na silnicich II. a lll. tAidy

KOMENTAR

U motocyklistl doSlo v roce 2016 na silnicich II. a lll. tfidy k poklesu z&vaznych nésledk
oproti pfedchozimu roku. Poc€et usmrcenych se sniZil o 20 osob a pocet téZce zranénych se
snizil o 1 osobu. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 nebyl naplnén v kategorii usmrcenych.

V kategorii téZce zranénych byl naopak naplnén i pro rok 2020.

Mladi Fidi ¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf. | predpoklad
usmrceno

e 83 64 43 66 63 | 43 | 0,68 56 0,77 45
tézce

e TN 409 262 236 241 211 | 201 | 095 | 354 | 057 @ 326
ekvivalent

zavaznosti 185 130 102 126 116 93 0,81 145 0,65 127
nehod

Tab. 2-12: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pi nehodéach zavinénych mladymi
Adi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na silnicich Il. a lll. tfidy
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KOMENTAR

U mladych fidi¢l doSlo v roce 2016 na silnicich II. a Ill. tfidy k poklesu zavaznych néasledkud
oproti pfedchozimu roku. Po¢et usmrcenych se snizil o 20 osob a pocet téZce zranénych se
snizil 0 10 osob. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 byl napIinén ve vSech kategoriich, a to i

pro rok 2020. Ekvivalent zavaznosti nehod je o vice nez tfetinu nizSi nez je stanoveny

predpoklad.
Starnouci populace (osoby nad 65 letv  éku)
2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 9018 | predpoklad |2016 pf.| predpokiad
usmrceno
e 52 42 49 55 | 47 | 44 | 094 | 46 | 096 43
tézce
o rar Eno 181 180 @ 168 = 139 | 145 | 173 170 1,02 163
ekvivalent
zavaznosti 97 87 91 90 83 87 89 0,99 84
nehod

Tab. 2-13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku v letech 2009-
2020 na silnicich . a lll. tFidy

KOMENTAR

U starnouci populace doSlo v roce 2016 na silnicich II. a lll. tfidy celkové k narlstu
zavaznych nasledk( oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se sice snizil o 3 osoby,
ale pocet tézce zranénych se zvySil o 28 osob, ¢imZ prevysil stanoveny predpoklad pro rok

2016. Ekvivalent zavaznosti nehod a pocet usmrcenych jinak predpoklad pro rok 2016

splriuji.
Alkohol a jiné navykové latky p  Fi Fizeni
2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 9015 | predpoklad |2016 pF.| predpokiad
usmrceno
Ea 68 3 33 38 | 39 | 31 [ 079 53 | 058 46
e 218 181 142 @ 154 @ 136 | 147 158 | 0,93 131
zZran eéno ¢
ekvivalent
zavaznosti 123 81 69 77 73 68 0,93 93 0,73 79
nehod

Tab. 2-14: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob pi nehodach s vinikem
pod viivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na silnicich II. a lll. tfidy

KOMENTAR

Alkohol a jiné navykové latky celkové zpusobily v roce 2016 na silnicich II. a Ill. tfidy méné
zavaznych nasledku oproti pfedchozimu roku. Poc¢et usmrcenych se snizil o 8 osob a pocet
téZce zranénych se zvysil o 11 osob. Stanoveny pfedpoklad pro rok 2016 byl naplnén ve
vSech kategoriich a kromé téZce zranénych i pro rok 2020.

13




Nepfim éFend rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | 045 pFedpoklad | 2016 pF. | pFedpoklad

dozan 195 137 | 103 137 @ 122 | 110 [ 0,90 | 144 | 076 @ 121

ezce 680 510 | 407 455 370 | 401 557 | 072 | 497

zranéno

ekvivalent

zévaznosti 365 265 | 205 @ 251 | 215 | 210 | 0,98 283 0,74 245

nehod
Tab. 2-15: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfimérenou rychlosti v letech 2009-2020 na silnicich Il. a Ill. tfidy

KOMENTAR

NepfiméFfena rychlost zpusobila v roce 2016 na silnicich Il. a Ill. tfidy celkové méné
zavaznych nésledkd oproti pfedchozimu roku. Poget usmrcenych se snizil o 12 osob a pocet
téZce zranénych se zvysil o 31 osob. Stanoveny pifedpoklad pro rok 2016 je vSak napInén ve
vSech kategoriich, a to i pro rok 2020.

Agresivni zp usob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani pfednosti v jizdé, nespravny zplisob
jizdy a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad
usmrceno
Ea 7% 72 74 9% 8 | 56 | 066 64 | 0,88 58
tézce
- 537 486 403 422 394 | 374 | 0,95 512 0,73 499
ekvivalent
zavaznosti 210 194 175 202 184 150 | 0,81 192 0,78 183
nehod

Tab. 2-16: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob u nehod zavinénych
agresivni jizdou v letech 2009-2020 na silnicich II. a lll. tfidy

KOMENTAR

Agresivni zpasob jizdy zplsobil v roce 2016 na silnicich 1l. a Ill. tfidy méné zavaznych
nasledku oproti pfedchozimu roku. Pocet usmrcenych se snizil o 29 osob a pocet tézce
zranénych se snizil o 20 osob. Stanoveny predpoklad pro rok 2016 je naplnén ve vSech
kategoriich, a to i pro rok 2020.

SHRNUTI VYRAZNYCH TRENDU U DILCICH CiLU NA SILNICICH II. A lll. TRID

Z hlediska ekvivalentu zavaznosti nehod a naplnéni stanovenych pfedpokladl bylo u dil¢ich
cili dosazeno vyrazné pozitivnich vysledkd u chodct, cyklistl, motocyklistt, mladych fidicd,
alkoholu a jinych navykovych latek, nepfiméfené rychlosti a u agresivniho zpusobu jizdy.
Naopak negativni vysledky jsou zaznamenény u déti a u starnouci populace. U dil€ich cild
mladych Fidi¢a, alkoholu a jinych navykovych latek, nepfiméfené rychlosti a u agresivniho
zplUsobu jizdy hodnota ekvivalentu zavaznosti nehod odpovida nejen stanovenému cili pro

rok 2016, ale dokonce i pro cilovy rok 2020.
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